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Wenn alles wie vorgesehen klappt, wird 2012 zunr dkn J-Class-Yachten. 80 Jahre nach den
Rennen um den legendaren America’s-Cup soll esuemiae Regattaserie mit diesen Giganten der
Meere geben, dieses Mal in Falmouth und im Solentder Isle of Wight, und nicht nur zwei Boote
gegeneinander, nein, gleich sechs bis zehn sofiesei@. Grund genug, ein wenig in die Geschichte
und Gegenwart dieser faszinierenden Segelyachtentauchen.

Es waren Konige, Fursten, Lords, aufstrebende Géiselite, Fabrikanten oder Besitzer von
Kaufhausern, Eisenbahnlinien und Flugzeugwerftémn8tzten ihren wachsenden Wohlstand seit der
Mitte des 19.Jh., um sich dem Segelsport zu widomeh in Wettfahrten gegeneinander anzutreten.
Immer gréRere, schnellere und teurere Rennyaclesieltien sie bei den besten Yachtkonstrukteuren
der Welt, und damals wie heute spielte Geld kaure &iolle, wichtiger waren Ansehen, Prestige und
Erfolg, koste es, was es wolle. Im Jahre 1851, dgeréeierte London die erste internationale
Weltausstellung, kam es dann vor der Isle auf Waghjener legendéren Regatta, die die Segelyacht
,/America’ siegreich beenden sollte, und fortan waunth Abstand von ein paar Jahren regelmai3ig und
den nach ihr benannteAmerica’s Cup(,AC’) ausgetragen. Es begannen damit Jahrzehnte de
intensiven Regattasports zu beiden Seiten des tkitarund bald wurde klar, dass das zukinftig nur
noch unter Einhaltung strenger Bauregeln gingehrder die Yachten unterschiedlicher Konstruk-
tionen und Designs einigermal3en gerecht gegenanaedeln konnten.

1. Die Geschichte ded-Class-Rule

1882 gab es einen ersten Versuch einer Regelurady di@anSeawanhaka Corinthian Yacht Clals
der Nahe von New York, die bis 1903 fur alle Ren@aender amerikanischen Ostkiste galt, ein-
schlie3lich der America’s-Cup-Regatten. Man wusséss neben der Segelflache vor allem die Lange
der Wasserlinie fur die Endgeschwin-
digkeit verantwortliche war, und so be-
grenzte die Bauregel zunachst diese bei-
den Werte. Wuchs die Segelflache,
musste die Wasserlinie verkurzt werden,
damit man im vorgegebenen Rating
blieb. Doch keine Regel ohne den Ver-
such, sie zu umgehen! So vergrol3erten
findige Konstrukteure — zunachst voéllig
regelkonform — die Segelflache bei Re-
duzierung der Wasserlinienlange. Aber
die Gesamtlange und Verdrangung des
Bootes blieben kurzerhand gleich — oder
wurden sogar grol3er. Vorne und achtern
schwebte das Boot mit riesigen Uber-
hangen Uber dem Wasser, aber neigte
sich die Yacht beim Segeln Uber den
breiten Rumpf zur Seite, vergrol3erte

Abb. 1 GroRenvergleiclReliance(Hintergrund, 44 m)Ranger (J-  Sich die tatsadchliche Wasserlinienlange —
Class, 41 mjnitra (,12mR’, 21 m), moderne Yacht (10 m) und das Boot wurde schneller.

Es ist offensichtlich, dass mit diesen Tricks bailode Grenze der Handhabbarkeit erreicht war:
so brauchte die 60 m lan&eliance(Abb: 1) fur die Mandver 75 Mann — wenn nicht verischon das
empfindliche Rigg zu Bruch gegangen war.
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1903 entwickelte daraufhin der beriihmte amerikd@stachtkonstrukteur N. Herreshoff die
sog. Universal Rule die mit der Berucksichtigung der Bootsverdrangund Gesamtlange weitere
Regulative vorsah. Wenig spéater, 1907, traut ancBuropa eine erste Regelung in Kraft, bheer-
national RuleoderMetre Rule die auch heute noch — mit einigen kleineren Mp@ifungen — gilt.
Gleichwohl waren die européischen Regelungen mgggtignet, dem Wettristen beim Bau neuer
Segelyachten fur den AC Einhalt zu gebieten.

So einigte man sich schlie3lich, dimiversal Rulebei den Rennen des America’s-Cups der
1920er und 30er Jahre anzuwenden. Sie untersdi@aerschiedenen BootsgrofRen mit einem Buch-
stabensystem in die Klassen A bis H fur Zweimastet | bis S fur Boote mit einem Mast. Wobei
keine einzige Yacht nach der I-Klasse gebaut worslie(in Amerika baute man solch groRe Yachten
durchweg mit zwei Masten), sodass die Boote desd€dal, fur die sich die englische Bezeichning
Class allgemein durchgesetzt hat, damals die grof3teh eawer Klassenregel gebauten Ein-Mast-
Segelyachten waren.

Die Faszination ded-Classin ihrer Kombination von Gro3e und Geschwindighksdt sich
Uber die Jahrzehnte bis heute erhalten, gepaademtAnsehen ihrer stolzen Eigner und dem Nerven-
kitzel aufgrund der horrenden Kosten und des Rssikach nur einer Saison oder einer verlorenen
Regatta schnell wieder in der Bedeutungslosiglkeisehwinden zu kdnnen.

2. Die historischenlJ-Class-Yachten von 1930 bis 1937

Zwischen 1930 und 1939 gab es 18 J-Entwurfe, abezehn Yachten wurden gebaut. Vier
kamen aus Grof3britannien, sechs aus den USA. émj@ahren gab es vor Allem drei Protagonisten,
die sich mit ihren Js im America’s Cup eine Art Reetilies Fernduell lieferten: der britische
Teefabrikant Sir Thomas Lipton, der britische Flggingenieur Sir Thomas Sopwith und der
amerikanische Eisenbahnunternehmer Sterling S. &faiid Mit Fug und Recht kann man Lipton
heute sicher als den Erfinder des Merchandising $ipohsoring bezeichnen, nutzte er seine Segel-
leidenschaft doch vortrefflich, seine Teemarke auchllen USA bekannt zu machen. Vanderbilt,
Lipton und Sopwith duellierten sich mit unterschigaen J-Class-Booten in den Jahren 1930, 1934
und 1937 und pragten so die J-Class entscheidend.

1930 wurden fiinf Js ab-
geliefert, zunachst fur Lipton die
Shamrock V. Er hatte bis dahin
schon viermal erfolglos ein Cup
Duell gegen die Amerikaner hinte
sich. Als Reaktion auf Liptons
erneute Herausforderung bau
man in den USA die Booté&/eeta-
moe, Yankee, Whirlwind und
Enterprise, von denen sich letzter:
in Testfahrten als Verteidigeryact
durchsetzte, die anderen nutz =%
man als TrainingsyachtefY.ankee &
segelte Ubrigens als einzige ame
kanische J, wenn auch auf3erhé app 2 shamrock Y2009.
des AC, in europaischen Gewas-
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sern. Schlieflich trat Lipton 1930 n8hamrock \gegen die amerikanisclgterprisevon Harold

S. Vanderbilt an, doch Lipton blieb erneut ohneg8lance. Immerhin ist di8hamrock \bis heute
erhalten. Sie wurde mehrfach renoviert, wobei aefNBhe zum Originalzustand, zum Beispiel auch
beim Erhalt der fast originalen Inneneinrichtumgmmer besonderen Wert gelegt wurde (Abb. 2).

1933lief im englischen Gosport digelsheda fiir einen amerikanischen Geschéaftsmann vom
Stapel, der die Yacht allerdings nie beim AC einsgtsie aber siegreich in gut 40 Regatten und —
aulRerhalb des AC — auch gegen andere J-Class-Begéite, ehe sich ihre Spur verlor. 1984 wurde
der fast verrottete Rumpf in der Flussmindung desible in Grof3britannien gefunden und gehoben.
Das Boot teilte damit ein Schicksal, wie es vieldten Yachten widerfuhr und in den letzten
Jahrzehnten zu einer Art Flussbett-Tourismus fllretzende alter Bootsrimpfe, die langst in
Vergessenheit geraten waren, sich durch MatsclBSehtick aber wie dauerkonserviert erhalten hatten
und noch brauchbar und wertvoll erschienen, wussgtier in moderigen Flusslaufen aufgespurt und
restauriert.

Nach Havarie und erneutem
Eignerwechsel wurde dieVelsheda
seit 1997 mehrfach saniert, zuletzt
2008. Von vielen Fachleuten wird
aber bedauert, dass das Boot zwar
luxuriés und mit modernsten Materi-
alien und technischen Hilfsmitteln
renoviert worden sei, was zwar der
Vermietbarkeit und somit der Finan-
zierung der Betriebskosten zugute
komme, sich dabei jedoch sehr weit
vom Originalzustand weg entwickelt
habe (Abb. 3).

Abb. 3 Velshed, 200¢

1934 wurden die englischEndeavourund die amerikanisch@ainbowgebaut. Viele sagen,
dass dieEndeavour des britischen Flugzeugingenieurs Thomas Sopwélschonste und schnellste
aller J-Class-Yachten gewesen sei. Schon in déerefSaison dominiertEndeavourdie englische
Segelszene und gewann viele Rennen, auch g8pamrock Vund Velsheda,spater auch — als
einziges J-Boot — gegen die groldte ,J', das US-BRanhger Dennoch konnte Sopwith gegen
VanderbiltsRainbowbeim AC nicht gewinnen, die Rennen waren aber gnaie nie in den Jahren
zuvor.

Vielfach wechselte danach diendeavourden Besitzer, tberlebte turbulente Jahrzehnte und
wurde schliel3lich durch die amerikanische Segelesistin Elizabeth Meyer 1984 in der nieder-
landischen Werft Royal Huisman restauriert. Angebeim durch diese vielbeachtete Wiederbelebung
der Yacht setzte ein internationales Interessellan AC-Yachten der 30er Jahre ein, das bis heute
anhalt. Meyer griindete in Folge dieses Booms 1983nternational Yacht Restoration Schaai
amerikanischen Newport, eine erste Adresse fivdexlerherstellung alter Yachten.

1989 konnteEndeavourerstmals seit 52 Jahren wieder segeln, und 1999 é= bei der
JAntigua Classic Yacht Regatta’ zu einem historechTreffen: Endeavouy Shamrock Vund
Velshedadie drei Uberlebenden der J-Class-Zeit, segeltstmals seit tiber 60 Jahren wieder in einer
Regatta gegeneinander.

Ebenfalls 1934 wurde diRainbow auf der beriihmten Herreshoff-Werft in Bristol, Kbo
Island, USA, abgeliefert. Sie gehorte Harold S. débilt, dem mehrfach erfolgreichen America’s-
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Cup-Verteidiger. Die Yacht war etwas kleiner ale Eihdeavouy konnte sich aber dennoch gegen sie
durchsetzen und den AC erfolgreich in den USA hali®37 sollteRainbowerneut im AC antreten,
unterlag aber dem Neub&angerin den Ausscheidungswettfahrten fir das Verteidigeot.

1936 lief fir Sopwith ein neues, ultramodernes Heraukfoer-Boot, dieEndeavour 11. im
sudenglischen Gosport vom Stapel. Den amerikanis@itelverteidigern war schnell klar, dass man
mit den vorhandenen Booten keine ernstzunehmend&ufenz war: ein Neubau musste her! Harold
S. Vanderbilt leitete wieder das Syndikat und beagé den versierteRainbowDesigner Starling
Burgess zusammen mit dem jungen Talent Olin StephErstmals fihrte man wissenschaftliche
Reihentests in Schlepptanks durch und versuchtetiesoRumpf der neuen Yacht zu optimieren. Man
nahm sogar Modelle der alten J-Class-Boote zureHiihd pikanterweise hatten die Designer dies-
und jenseits des Atlantiks nichtsahnend einige Bhewvurfsunterlagen und Modelle untereinander
ausgetauscht, sodass die Amerikaner jetzt auf Betar britischen Boote zuriickgreifen konnten. Die
neueRangerwar gleichermal3en innovativ und optisch ungewd@hnlind bewegte sich recht sichtbar
von dem bis dahin gewohnten J-Class-Design weg.allem das flache Heck und der etwas klobig
und hakenformig wirkende Vordersteven waren fir eéasscheidende Plus an Geschwindigkeit am
Wind verantwortlich.

1937 wurdeRanger fertiggestellt. Nicholson, der diéndeavour llgebaut hatte, war spéater
ausgesprochen beeindruckt von Art und Ergebniskshésurfs und bescheinigte dé&angerDesig-
nern neidlos, dass sie mit ihrem Entwurf wohl dedf3¢en Fortschritt im Yachtbau seit 50 Jahren
erlangt hatten. Preiswert war deangergleichwohl nicht, allein die Materialkosten schdngl937 mit
eine halben Million Dollar zu Buche, das sind unegéinet mehr als 7,5 Mio. Dollar im Jahr 2011.

Vanderbilt war von den Segeleigenschaften begéistach wenn sie sich, wie er berichtete,
total von denen der anderen Js unterschieden. IS0 da& Yacht langsamer Fahrt auf und liel3 sich
langsamer wenden, aber dafir hielt sie ihren Karparfekter Balance. Die Wettfahrten gegen den
HerausfordereEndeavour lizeigten ein klares BildRangergewann alle vier Rennen mit deutlichem
Vorsprung. Der Herausforderer musste sich wiedanal geschlagen geben und einraumen, dass die
Art und Weise, wie man in Amerika unter Zuhilfenahmon wissenschatftlichen Methoden beim
Design von Rumpf, Segeln und Rigg Yachtdesign d&etrein neues Kapitel im Yachtbau eingeléutet
hatten.Endeavour llundRangernannte mal wegen ihrer Gro3e auch die Super-Ji¥ach

Die J-Class-Boote der dreiRiger Jahre hatten derntau revolutioniert, die Grenzen des
Machbaren neu ausgelotet und einem technologiséivaikampf zwischen Grof3britannien und den
USA ausgel6st. Dann aber wuchsen weltweit die ehiftlichen und politischen Probleme zum Ende
der 30er Jahre, und es gab immer weniger SegleSpondsoren, die sich der Herausforderung dieser
extrem aufwandigen und teuren Segelboote stelldhemoDer Zweite Weltkrieg zog herauf, und 21
Jahre lang, zwischen 1937 und 1958, ruhte die Agstrg des America’s Cups, bis er mit den 12mR-
Yachten wieder auflebte.

Vielleicht ist es Ironie der Geschichte, dass dmeefikaner zwar sechs der zehn Js bauten und
mit dreien auch den AC erfolgreich verteidigteneradass kein einziges der amerikanischen Boote
ihre Zeit Uberlebte und sich in die Gegenwart herliketten konnte. Das blieb den Cup-Verlierern
vorbehalten, denn unter den vier Js der Briten giieddrei einzig noch erhaltenen Originalyachten
(oder zumindest deren Rumpfghamrock YVelshedaundEndeavour



3. Neue Projekte seit dem Jahr 2000

Die Restaurierungsboom bei den drei Uberlebendélass-Booten zum Ende des vergangenen Jahr-
hunderts entfachte auch vielfaltige Uberlegungem Nachbau alter Boote nach Originalplanen oder
zum erstmaligen Bau von seinerzeit nicht verwitidic Projekten. Im Jahr 2000 grindete man in
England dieJ Class Associatigndie fortan Regeln fir den Bau, die erlaubten Malien und
technischen Spezifikationen, fiir die Sicherheits$aads sowie ein Handycapsystem fur die Wertung
von Regatten unterschiedlich gro3er Js aufstallisGals Baumaterial fir den Rumpf neuerdings auch
das leichte Aluminium zul&ssig, was im Gegenzugastmehr Gewicht im Innern fur Ausstattung,
Sicherheitskomponenten und Komfort erlaubt.

Ranger hiel3 die letzte in den 30er Jahren gebaute J-Glaskt, und sie war 2003 der erste
zeitgenossische Nachbau. Das Boot mit dem chaistidkehen Loffelbug (Abb. 4) ist seither nicht
nur als Charterboot, - .

sondern auch in de [ | '"F‘I

Regattaszene inderKa =
ribik und im Mittelmeer —
aktiv.

Hanuman st
der zweite Neubau eine
J-Class-Yacht und wur-
de 2009 von Royal-
Huisman in den Nieder-
landen abgeliefert. Das
Boot ist ein Nachbau
der Endeavour Il von
1936. Gerard Dykstra,
der auch weitere J-
Class-Boote in der Pla:
nung hat, war fur die Apbb.4 Ranger2010
Gesamtkonzeption ver-
antwortlich. Mit den beiden neuen BootRangerund Hanumangibt es heute wieder zwei Yachten,
die in der gleichen Paarung auch schon beim AC-8eA837 gegeneinander segelten.

Lionheart ist der dritte J-Class-Neubau und wurde im JahO2@h der Hollandischen Werft
Claasen Yachtbouw fertiggestellt. Entwurfsgrundlage ein seinerzeit im Zuge deangerEntwurfe
nicht realisierter Vorschlag, die Variante ,F. M4 Metern Lange istionheartdie groR3e J-Class-
Yacht aller Zeiten und hat extrem lange Uberharare und achtern mit insgesamt 17 Metern, die ihr
zu einem Uberaus dynamischen Aussehen verhelfen.

Vier weitere Boote sind zurzeit in ArbeiRainbow wird als Nachbau des gleichnamigen
Bootes von 1934 in Holland gebaut. Erklartes Zs¢| durch einen Hybridantrieb und weitere tech-
nische Finessen ein ,grines” Boot zu entwickelssddas umweltfreundlichste der J-Class-Boote sein
wird und 20% Energie gegeniber vergleichbaren Boetesparen soll. Der Innenausbau wird im Stil
der 30er Jahre erfolgen, gleichzeitig aber eingilgemallen Komfort bieten. — Die Fertigstellung ist
fur 2012 geplant.

Yankee wurde im Oktober 2010 ebenfalls in Holland in Aafirgegeben. Gegenuber der alten
Yankeeg(1930) des Designers Frank Cabot Paine wird das Beot mit einer LaAnge von 39 Metern
etwa eineinhalb Meter langer sein. Auch die Se@eftié wird mit rund 900 m2 deutlich Gber der
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ursprunglichen Flache liegen. Der Motorantrieb witahlich dem deRainbowsein. Die Ablieferung
der Yacht ist rechtzeitig zu den angekindigtenas&Regatten ab Juni 2012 in England geplant.

Atlantis ist der Name fir einen Neubau nach Originalungema die 2002 wiedergefunden
wurden Frank. C. Paine hatte 193@nkeegeplant, der urspringliche Entwurf fifstlantis mit
maximaler Wasserlinienlange von 87 Ful} ist ein &&asign von 1935. Das Boot wird zwei
Deckshauser haben, wobei Navig
tion und Steuerstand im hintere
Deckshaus untergebracht werde
Eine Besonderheit ist, dass z
Regatten ein zweiter Steuerstand
zentraler Position aufgebaut wird, st
dass von dort ein engerer Konta
zur Segelmannschaft besteht und
Kommunikation verbessert werde
kann. — Ob das Boot rechtzeitig z
den geplanten Regatten 2012 fert
wird, scheint unklar.

Svea geht zurtick auf den Ent
wurf des Schweden Tore Holm vo
1937. Viele Fachleute schatzen dt
seinerzeitigen Entwurf, der die grof3
Rumpflange der Js aufwies, als a
Wind sehr schnell ein, und Compt
tersimulationen von André Hoek, de
die Neuplanung Ubernommen he
haben das bestatigt. Aufgrund ihre
sehr flachen Aufbauten ohne grol
Deckshduser wird dieSvea ein

N Abb. 5 Lionhear, 201(
aulBerst elegantes Aussehen haben

und weniger als Fahrtenyacht, denn als Rennyadhspartanischem Innenausbau ausgelegt werden
Der Stapellauf ist ebenfalls fir 2012 vorgesehen.

Enterprise war damals die kleinste J und 1930 als J die &St&ewinnerin. Ein Nachbau ist
im Gesprach, um das Design kimmert sich André Hdek,die Projektentwicklung bereits voran-
getrieben hat. Aluminiumrumpf und Kohlefasermastesicen inzwischen Standard zu sein. Das Boot
soll ohne Deckshaus gebaut werden. Der Entwurfetvalier noch auf einen Investor.

Zum Ende des Jahres 2011 sind somit drei historidshend drei bereits fertiggestellte Neu-
bauten unterwegs. Funf weitere Yachten sind im Bder in der Planung. Ob sie allesamt 2012
fertigwerden, muss abgewartet werden. Jedenfalthasaktuelle J-Class-Flotte so grol3 wie nie zuvor
und man darf gespannt sein, wenn sich diese wurftizmen Boote auf den Regattabahnen der
Yachtszene zum Kraftemessen treffen.
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