CharlieBarr
Ein Genieam Ruder

1992 im amerikanischen Bristol, Rhode Island: Anifidtive von Halsey C. Herreshoff, dem Enkels
des grolen Jachtarchitekten Nathanael Green Heffestird die America’s Cup Hall of Fame
gegrundet. Einer der Ersten, denen die Ehre daglistiischaft zuteil wurde, war — postum — Charlie
Barr. Wer war dieser Mann, der wie kein anderer Bagattaleben des ausgehenden 19. und
beginnenden 20. Jh. gepragt hat?

Barr wurde 1864 im schottischen Gourock am Riverd€lgeboren, etwa 50 km nérdlich von Fairlie,
dem Sitz der damals schon berihmten Bootswerft Wiliam Fife. Statt eine kaufméannische
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Ausbildung zu beenden, wie es sich die Eltern geefinhatten, fihle Barr sich der See hingezogen
und erlernte zunachst auf einem Fischkutter dasd@&eeische Handwerkszeug, um kurz darauf mit
seinem Bruder einen neuen Segelkutter nach Amertikizberfiihren. Es dauerte nicht lange, bis sich
die ersten Rennerfolge einstellten und die Brideh $n Marblehead, Massachusetts, ein paar
Kilometer nérdlich von Boston, niederliel3en.

1886 uberfuhrte der junge Charlie die Jddimervavon Schottland nach Amerika und nahm in der
Folge an etlichen Regatten mit diesem Boot teiin l@nziges Rennen ging verloren. Sieben Jahre
spater segelte Barr mit der Herreshoff-Jad¢avahoezuriick nach England und sammelte dort weitere
wertvolle Wettfahrterfahrung.



Bald schon wurde Barr, der mit 1,60 m Grof3e nichtage hochgewachsen war, als durchaus
drahtiger, agiler und vor allem kompromisslosemppkr auf allen Regattabahnen, ob in Amerika oder
Europa, bekannt und gefuirchtet. Er sprach nichit war zuweilen in seinem schottischen Dialekt

auch schwer zu verstehen. Aber seine wenigen Watten Gewicht, und seine Taktik vor dem Start
wurde legendar: Er hielt sich zunachst in Luv seienkurrenten auf, nahm dann bei wenigstens
halbem Wind Fahrt auf, um schlie8lich genau zunrtS8tmal furchtlos und unter der Gewissheit,

Wegerecht zu haben, anzuluven und Uber die Linieranwschen. Je grol3er das Schiff, desto
bedrohlicher schien diese Taktik flr Barrs Gegner.

Eigentlich war Charlies alterer Bruder John dersbess Individualsegler, doch Charlie hatte sich auf
der Suche nach der optimalen Startposition seknait mit dem Regelwerk befasst, und er hatte —
mindestens genauso wichtig — durch professioneliéeifung, Drill und Motivation seine Crews
bestens im Griff. Sie beherrschten das Wenden,eHalsd Segelsetzen nahezu fehlerfrei und vor
allem schneller als die Konkurrenz.

1887 wurde Charlies Bruder John Skipper der scuttinThistlé, die allerdings, in US-Gewéssern
angekommen, nicht die vielen Erwartungen, die masia als Herausforderin im America’s Cup (AC)
gesteckt hatte, erfiillen konnte und im

Ausscheidungsrennen glatt mit O] Charlie Barr und seine Erfolge

gegen die amerikanisch&olunteer| Minerva 1886. Fife-Kutter, 12,20 m. Zahllose Siege in
Amerika legen den Grundstein fur Barrs Erfolge.

unter Skipper Hank Haff verlor. Joh

. Navahoe 1893. Herreshoff-Kutter, erfolgreiche Rennen in
Barrs Stern als Regattaskipper erlos( - . I
britischen Gewassern, auch gegen Britannia.

. . . Vigilant 1895. Herreshoff-Design, 38 m. Atlantik-Uber-

Derweil blieben Bruder Charlie| *° ) A ES LA
o ) ] fuhrung von Ost nach West in weniger als 18 Tagen,

Fahigkeiten nicht verborgen, und i danach erste AC-Testfahrten gegen Defender.
engagierte das Verteidiger-Syndik| colonia 1895. Weitere Regattaerfolge.
mit dem Schotten 1895 erstmals ein| Columbia 1899. Erster Barr-Sieg gegen Herausforderer Sir

Thomas Lipton ( Shamrock). 1901 siegt Barr im AC
erneut gegen Lipton (Shamrock I1).

Nicht-Amerikaner als Skipper. Schne
machte er bei internen Ausscheidun

Reliance 1903. Herreshoff-Design, bis heute das grofite je
wettkampfen Bekanntschaft mit Joh gebaute AC-Boot. 3:0-Sieg gegen Thomas Lipton
Bezwinger Haff. Es kam zu Rege auf Shamrock Ill.
verstdRen und Protesten. und wahre Ingomar 1903. Herreshoffs erster groRer Stahlschoner. Barr

. . gewinnt in Europa 19 von 22 Regatten.
Haff letztlich der Makel des unfaire

Atlantic 1903. Dreimastschoner, William-Gardener-Design.
Sportlers anhaftete, erhielt Charl Barr stellt 1905 Transatlantik-Rekord fur Einrumpf-
Barr kurz spater das Kommando Uh Segelboote auf und halt diesen genau 100 Jahre.
den Cup-Verteidige€olumbia Westward 1910. Herreshoff-Schoner. Barr gewinnt in Europa

alle elf Regatten, an denen er teilnahm.

Als Herausforderer kam 1899 kel
Geringerer Uber den Atlantik als — ,Teebaron‘ Shroinas Lipton mit seiner JacBhamrock Das
Rennen ging mit 2:0 klar zugunsten Barrs aus, uétirend dieser vom Bankier und Eigner J. P.

1 Damals begann eine Geheimniskramerei, wie wir sie heute im Hochleistungs-Segelport als normal empfinden.
Wahrend des Stapellaufs war Thistle mit Planen vollstandig verhéngt, sodass die Gegner nur schwer an
Informationen in Bezug auf GrolRe und Form des Rumpfes und von Kiel und Ruder herankamen. Sogar von
Tauchern wird berichtet, die in New York des Nachts das Unterwasserschiff auskundschaften sollten.



Morgan mit knapp 4.000 Dollabedacht wurde, begann fiir den Unterlegenen eiispibthafte
Negativ-Serie von am Ende nicht weniger als fum§gblichen Herausforderungen.

Zwei Jahre spater setzte sich Barr in den Aussuohggtennen gegen seinen personlichen
Konkurrenten Haff erneut durch und empfing mit d@aot Columbiawieder Thomas Lipton, diesmal
mit seiner neuen JacBhamrock Il Lipton hatte keine Chance und musste mit 0:3 wieikere herbe
Niederlage einstecken. Sein Boot war nicht langsala, Rennen waren denkbar knapp, doch Barrs
eingespieltes Team behielt noch gerade die Oberhand

Grund genug fir die Amerikaner, ein
neues, noch schnelleres Boot zu bestel-
len, am besten beim ,Magier aus
Bristol', Nathanael G. Herreshoff.
Schon 1903 sollten die nachsten AC-
Rennen stattfinden, und zum dritten Mal
kam Lipton Uber den Atlantik, wieder
mit einem neuen BootShamrock I}
Herreshoff klotze richtig und lieferte
mit Reliancedas bis heute grof3te je fir
den AC gebaute Schiff: etwa 60 m lang,
60 m hoch, 60 Mann Regattabesatzung!
Es war klar, dass nur einer diesen
Giganten bandigen konnte: Skipper
Charlie Barr. Uberflissig zu melden,
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dass die Amerikaner wiederum gewannen, mit 3:0 eafaerechnet. Charlie Barr hatte jetzt dreimal
hintereinander den AC gewonrigdiesen Hattrick hat bis heute kein anderer Skigpschafft.

Charlie Barrs Marktwert stieg unermesslich, mars s&ch um den britischen Skipper. Das beste
Angebot kam wahrscheinlich von Morton F. Plant, d&igner des ersten von neun grofl3en
Stahlschonern aus dem Haut
Herreshoff, der fast 39 m lange
Ingomaf. 1903 gebaut, sollte Bar
das Boot nach Europa segeln ut
dort an Regatten teilnehmen. M
19 Siegen in 22 Rennen war Ba
jeden Cent fUr seinen Eigner wert

Eine nette Anekdote erzahlt Ube
das Rennen demgomar gegen

2 Das entspricht nach heutigem Stand |

3 Erst 85 Jahre spater, 1988, hatte de
und dreimal, wenn auch nicht hintereir - .-
Neuseelénder Russell Coutts, der spéater suyai nucii zwer weiere ciriviye eizieie.

4 Das Boot ging 1931 auf einem Riff vor North Carolina verloren. 2012 wurde bei Graafship in Holland auf
Bestellung von Ed Kastelein (der Ubrigens auch Initiator der Neubauten von Atlantic und Eleonora/Westward war)
der Rumpf einer neuen Ingomar nach Originalplanen fertiggestellt und wartet jetzt auf einen Kaufer, der das Werk
vollendet.



die Meteordes deutschen Kaisers Wilhelm IlI. vor Kiel. Es Wdlicht, dass auslandische Jachten ein
Mitglied des Kaiserlichen Yachtclubs an Bord habarssten. Als sicingomarund Meteorvor dem
Start bedrohlich nahe kamen, herrschte das Clubedt8arr an, er solle wenden, ,der Kaiser!“ Doch
Barr hatte Wegerecht, hielt Kurs und bemerkte teocklass der Kaiser nicht mehr Kaiser sei, wenn er
Regatta segele. Es gab eine kleine Kollision, oBokaden, und spater musste der Kaiser seinem
Kontrahenten — wenn auch widerwillig — als kleitrafe’ seinen kaiserlichen Wimpel schenken. Er
wird heute in den Clubrdumen der Royal Yacht Squaiin siidenglischen Cowes aufbewahrt.

Im gleichen Jahr wiRelianceund Ingomarwurde die damals groR3te Privatjacht zu Wasseisgera

der 57 m lange Dreimastschorfgtantic. Zunachst war das Schiff eine Enttduschung. Ddki¢

war falsch berechnet, sodass er durch einen 80efoschweren Festkiel ersetzt werden musste. Am-
Wind-Kurse waren so zwar
kaum moglich, das Freiborc
war geringer als fruher, aber a-
halbem Wind war das Bool )

stabil und robust zu segeln
und konnte den amerikanische
Konkurrenten durchaus Paro

S

dass der deutsche Kaiser
dem Kaiser's Cup fur die
schnellste Atlantikiiberquerung¢
von Sandy Hook vor New Yorke==
bis zum Lizard Point in Sid- =
england einen Preis ausschrief 4

=

Atlantic-Eigner Wilson Mar- / - -~ — = :
shall, in solchen Vorhaben unEleonora, Nachbau der Westward, beim Westward-Cup in Cowes.
erfahren, engagierte dafiir den

routinierten Skipper Charlie Barr. Dieser heuentNeufundland 31 erfahrene Seeleute als Crew an,
und elf Boote machten sich am 17. Mai 1905 auf\keg von West nach Ost. Scharfster Konkurrent
war der deutsche Schonklamburg der zunéachst in
leichten Winden vorne lag. Taktiker Barr mussteeseh
dass er einen guten Kurs Richtung Ost fand, bis der
Wind zum Sturm auffrischte und das Segeln nass und
ungemdatlich wurde. Sorgenvoll bat der Eigner den
Skipper, beizudrehen und den Sturm abzuwarten, doch
Barr schickte Marshall mit den Worten in seine Kabi
dass er ja wohl zum Segeln und Siegen engagiert sei
und schloss die Kabine kurzerhand fir die Dauer des

Sturmes ab.

Eleonora



Nach 12 Tagen und vier Stunden erreichte Atiantic das Ziel — und der Rekord sollte 100 Jahre
halter!

Zurtck in Amerika, wurde Barr Skipper dé&Westward des dritten grof3en Stahlschoners von
Herreshoff, gebaut 1909 und 41 Meter 14ngs sollte sein letztes Engagement werden. Ehteasie
Uber den Atlantik und gewann in Cowes, Cuxhaven Kiied alle elf Regatten, an denen er teilnahm,
und besiegte seine scharfsten Widersacher widdteor, HamburgoderGermaniagleich mehrfach.
Westward<igner, der Teppichfabrikant Alexan-
der Cochran, zeigte sich generts: Er errechnete,
wie teuer seine Jacht bis dato war und schittete
den gleichen Betrag an seine Fabrikarbeiter zu
gleichen Teilen aus — voller Dankbarkeit fir sein
Boot und die Wettfahrterfolge.

Vollig unerwartet starb sein Kapitan Barr 1911

im Alter von 47 Jahren, wahrend diestward

zu einem Werftaufenthalt am Solent war, an

einem Herzinfarkt. Sein einstiger Rivale Thomas

Lipton sandte Beileidsbezeugungen voller

Respekt und Anerkennung, und er schicke seine
Crew als Sargtrager zur Beisetzung auf dem
Friedhof von Southampton. Alexander Cochran wawd#rdas Segeln vergangen, er tat keinen Ful3
mehr auf dieNestward

Eleonora

Charlie Barr war nicht nur ein herausragender 3ggjktiker und Kapitan; Seine Verdienste missen
im Lichte jener Zeit und der kurzen Lebensspanmselgen werden, in der er Ma3stabe setzte.

Eleonora vor Saint-Tropez



