Der America’s Cup

Die Geschichte der beriihmtesten Sporttrophéae der We

Den America’s Cup (AC) gibt es seit Uber 150 Jahter 2017 wurde das Rennen zum 35.
Mal ausgetragen. Die Geschichte des Cups ist duscéigannend!

Bereits im frihen 19.Jh. wurden in Cowes auf d&r ¢ Wight regelmaf3ig Segelregatten
ausgetragen, eine war das auch heute noch vetatestdound-the-Island-Race’, anfangs
unter dem Namen ‘100-Sovereign-Chipekannt. Anlasslich der Londoner Weltausstellung
1851 luden die Englander erstmals ihre amerikaris®egelfreunde zur Teilnahme ein. Sie
nahmen dankend an und bauten extra fir dieses Reatareetwa 30 Meter langen Schoner
America Die siegesgewohnten Englénder hatten jedoch wiahtit gerechnet, dass ausge-
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Cup wurde 1870 erst
mals ausgetragen. DeSchoner Arnerica 15?51 vor Coweé. . o .

Zeichnung: Anastasia Tur, nach einer zeitgendssischen Abbildung.
Modus war im Grun-
de einfach der Sieger musste beim nachsten Mal von einerhtclab, der aus einem
befreundeten Land kommen musse, herausgefordedeweMan segelte dann Boot gegen
Boot. Jedoch waren in der Geschichte des AC big Imétht viele Nationen in den finalen
Duellen beteiligt: Amerika 33-mal (meist als Titetteidiger), England (UK) 17-mal, Austra-
lien achtmal, Neuseeland siebenmal, die SchweimdieKanada und Italien je zweimal.
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Der Pokal selber, ein kannen&hnliche und, knappKiie schweres, bodenloses Gebilde von
etwa 70 cm Hohe, gilt gleichermal3en als alteste auth als hasslichste Sporttrophée der
Welt.

! S0 viel kostete die Herstellung des Pokals.

2 Wenn man einmal von den nicht ganz so einfachen technischen Regeln und den vielen juristischen Plankeleien
absieht.



Der AC war und ist Tummelplatz fur technische Inabenen, die meist unter grofl3ter Ge-
heimhaltung entwickelt werden. Nicht selten sinel Weuen Ideen, ebenso wie Gberhaupt der
Austragungsmodus (er ist festgeschrieben in déusgsurkunde ‘Deed of Gift’), Grund fur
juristische Streitereien oder Animositaten und Ikggen der Syndikate. Spezielle Regel-
Nischen zu finden, mithilfe derer man das Boot nschneller machen und den Gegner aus-
tricksen kann, nimmt man mindestens so sportlighdes Regattasegeln selbst.

Die segelbepackte Reliance. Zeichnung: Anastasia Tur, nach einer zeitgendssischen Abbildung von 1903.

Im Laufe der Jahrzehnte waren die verschiedenstatsB/pen am Start, einige werden im
Folgenden vorgestellt.

Die Reliance ein Entwurf des berihmteévathanael G. Herreshqffrerteidigte 1903 den Cup
erfolgreich. Bis heute ist die Jacht die groRte,jéimals fir den AC gebaut wufd&lan kann
sich ein paar Naherungszahlen gut merken: 60 m, I&8Agm hoch, 60 Mann Regatta-
besatzung. Allein diese Zahlen machen deutlichs @assich um ein sehr extremes Regatta-
boot gehandelt haben muss, und in der Tat war #sumgslos Ubertakelt und mit seinen 27
m Wasserlinienlange und riesigen Uberhangen sdiwesczu segeln — und uberdauerte die
Regatten nur wenige Wochen. Zu anfallig war die #tarktion, das Boot wurde bald
verschrottet. Aber immerhin war sie die erste Jagdig mit Winschen — damals noch unter

3 Siehe die Abbildung mit dem GréRRenvergleich verschiedener AC-Bootstypen.



Deck — und mit einem Ballast-Ruder ausgestattet das man je nach Notwendigkeit mit
Wasser fullen konnte.

Die damals geltend8eawanhaka Rulelie sehr viel Gestaltungsspielraum liel3, hatteoer
licht, dass immer gréRere Boote mit riesigen Ubege#a vorne und achtern gebaut wurden.
Die Jachten waren allerdings so gut wie nicht miedinerrschbar. Mit dieser Erkenntnis
entwickelte man daraufhin unter Fihrung von N. Elenoff die sogUniversal Rule Diese
neue Konstruktionsformel wurde 1914 bis 1937 fiir A€ verbindlich. In der gro3ten Klasse
baute man schlief3lich einen neuen, rund 40 m laBgeitstypen, die sog-Class

J-Class Shamrock V vor Saint-Tropez.

18 Boote dieses Typs wurden zwischen 1930 und {@3drei AC-Kampagnen entworfen,
am Ende aber nur zehn gebaut. Drei der Boote siett im Original erhalten und wurden
restauriertShamrock YVelshedaund Endeavour In den Jahren 2003-2017 entstanden sechs
Nachbauten oder Neubauten, sodass die J-Flotte heuh Boote zahlt.

Eine der bekanntesten Js ist sicher $lmrock Bj. 1930) des britischen Teebaro@s
Thomas Lipton(1850-1931). Zwischen 1899 und 1930 nahm er fiuhffmat den Booten
Shamrock | bis V) als Herausforderer teil — undorefiinfmal. Der speziell fuLipton ge-
schaffene Pokal fur den besten aller Verlierer teuitzm sicher wenig, aber dass er mit seiner
Segelleidenschaft seinen Namen und seine MarkennJ$SA bekannt machte, durfte ihn zum
Erfinder des modernen Sportmarketing gemacht haben.

Einer seiner erbittertsten Gegner war der Amerik&tegold S. Vanderbil{1884-1970), Erbe
aus einer Reeder- und Eisenbahndynastie und |eidaftcher Bridgespieléund Segler. Er
gewann gegen Lipton alle drei J-Class-Kampagneschwen 1930 und 1937.

“Er optimierte etliche Bridge-Regeln.



Wahrend der zwei Weltkriege pausierte der Ameri€zig, und die Regatten nach dem 2.
Weltkrieg wurden 1958 wieder aufgenommen. Aus Kagténden wollte man nicht mehr mit
den grof3en J-Class-Booten fahren und griff aufreieieva halb so grof3en Bootstypen mit

12mR-Boote 2016 auf der Flensburger Forde, v.l. New Zealand, Trivia, Vim, Sphinx

ahnlicher Eleganz zurick, die sog. 12mR-Jachtemwaren um die 20 Meter lang und ver-
messen nach der in Europa gebrauchlidh&rnational Rule

Bei zehn AC-Kampagnen zwischen 1958 und 1987 wdreriZwoélfer’, wie man sie auch
nennt, Boot der Wahl.

1939 hatte Herold S. Vanderbilt den 1%&n (Segelzeichen US-15) bauen lassen, ein sehr er-
folgreiches Design von Olin Stephens, mit dem Vabitteetliche Regatten gewann. In den
AC-Ausscheidungsrennen von 1958 musste sich diet Jag der neuen US-Konstruktion
Columbia geschlagen geben, die daraufhin im gleichen Jaigery das englische Boote
Sceptremit 4:0 erfolgreich den Cup verteidigte.

Zwischen 1970 und 1980 trat der franzdsische Géischann Marcel Bichviermal an, um
aus den Herausforderer-Rennen gegen Australienresibg hervorzugehen, allerdings
jedesmal ohne Erfolg. Einer seiner drei Zwoélfee i besal3, di€hancegge(Bj. 1969), soll
aber zumindest das schnellste komplett aus HolaugelBoot seiner Klasse gewesen sein.

1983 gelang es den Australiern mit dem Baastralia I, die 132 Jahre dauernde Vorherr-
schaft der Amerikaner endlich zu brechen und dep @us den USA nach Australien zu
bringen. Auch diesmal gab es eine bahnbrechendevédiion: Das australische Boot hatte
erstmals einen Flugelkiel, wie er heute vielfachdlibist.

Gegner in jenem Jahr war der amerikanische ‘Miataeerica’'s Cup’Dennis Connar 1974

® Baron Marcel Bich (1914-1994) versuchte zwischen 1964 und 1980 immer wieder mit groBem finanziellen und
ideellen Aufwand, in den Vorrennen die Oberhand zu gewinnen und offizieller Herausforderer zu werden,
allerdings ohne Erfolg. Vielen ist Bich als Erfinder der beriihmten BIC-Einweg-Kugelschreiber und -Feuerzeuge
bekannt. Allein vom Kuli wurden weltweit bis heute Uber hundert Milliarden Stiick verkauft.



bis 1988 pragte er das Geschehen des AC. Er kblZzgiar den Cup 1983 entreil3en, holte ihn
aber 1987 in die USA zurtick — und gewann schonlahr spéater erneut gegen Neuseeland.
Die Ungleichheit der Boote fuhrte allerdings zuigtischen Streitereien und gegenseitigen
Vorwirfen der ‘Regeldehnungen’. Schliel3lich war aes Anlass, 1992 fur den AC eine
eigene Konstruktionsklasse (IACC) einzufuhren. §aé bis 2010, als die Amerikaner neue
Regularien initiierten. Es gab kein Rating mehr,b# dem das Ergebnis einer speziellen
Formel mit allerlei Kennwerten einen Maximalwerthi Gbersteigen durfte, sondern eine
sog. Box-Regelung, bei der verschiedene Maxima&yertim Beispiel Bootslange, Segel-
flache usw., unabhangig von einer Formel festgelegten.

Nach etlichen Versuchen mit immer neuen Bootsklagsd es beim 34. America’s Cup 2013
eine bahnbrechende Neuerung: Die 22 m langen Katam@a/om TypAC 72mit elf Mann

Besatzung hatten erstmals als Grol3segel einerest&tiigel, der eher an eine senkrechte
Tragflache, als an ein flatterndes Segel erinn&ie Besatzungen durfen nur noch mit Helm,
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Der Zwolfer Vim auf der Flensburger Férde 2016

Notmesser, Schwimmweste und Notsauerstoff an BhedGefahr von Unféllen steigt auch
mit der Geschwindigkeit.

Mit den AC 72versuchte man, durch neue ldeen die Boote noame#ieh— und die Rennen
noch attraktiver zu machen. Das gelang durchausnarry Ellison, Chef des amerika-
nischen Cup-Verteidiger-Syndikates und gleichzeitgg Softwareherstellers Oracle, steckte
nicht nur viel Geld in die neuen Boote, sondernhauncdie Art der medialen Aufbereitung,



insbesondere die Fernsehibertragungen. Kameraallidngr den Booten, in Hubschraubern,
auf Begleitfahrzeugen, gleichzeitig ins Fernsehl@idgeblendete Animationen von Wind-
richtung, Stromung, Abwinden, Bootsabstanden unds&u machten die Ubertragungen
spannend und das Rennen nachvollziehbar. Zusamnitedem erzielten Bootsgeschwin-
digkeiten, knappen Start- und Wendemanévern und digmit verbundenen ‘Thrill war so
ein Gesamtevent geschaffen, dass durch seine ftitakmanche Sponsoren angezogen hat,
die friher wenig Interesse hatten. Und auch diecEaiser wurden mit Livebildern bestens
bedient.

Dennoch erschien bei den gut 20 m langen Bootenfeianzielle Grenze bereits tUberschrit-
ten zu sein, jenseits derer etwas kleinere Synelikatim eine Chance hatten, eine Kampagne
durchzustehen. So entwickelte man fur den 35. AQahre 2017 eine etwas kleinere Klasse,
die AC 50 mit 15 m L&nge, 8,50 m Breite und einer Mastlanga knapp 24 th Die
Crewstarke betrug nur noch sechs Mann. Auch diégerwar wie sein Vorganger eher ein
Leichtwind-Boot, das aber durchaus schneller alsdgschwindigkeit segelte und bis zu 50
Knoten schnell waf.

und auch hier gab es —
neben vielen Neuerungen
in Material und Technik,
die dem Betrachter viel-
leicht verborgen blieben —
eine Innovation bei den
Neuseelandern, die die
Ubrigen Teams der Vorren-
nen (Louis-Vuitton-Cup)
und des eigentlichen AC-
Finales Uberraschte: Wah-
rend alle anderen Boote
ihre  Hydraulikbatterien,
die fur samtliche mecha-
nischen \erstellmdglich-
keiten an Bord notwendig
sind, mithilfe von Hand-
kurbeln aufluden, strampelten auf dem Kiwi-Boot di€yclists’ in Fahrradmanier;
anscheinend ein entscheidender Vorteil, die Kiédgser einzusetzen. Jedenfalls verlor das an
Nummer eins gesetzte Boot der Amerikaner im Fidelglich mit 1:7 gegen Neuseeland.

‘Mister America’s Cup’ Dennis Conner (mit Kappe) 2006 in Saint-Tropez bei
den Vorbereitungen zur Wettfahrt

Wenn Ellison, anders als frihere Syndikats-Chethtrselber am Ruder stand, hat er doch in
den letzten beiden AC-Wettbewerben malfigeblichereiAan der sportlichen Ausrichtung
dieses Wettbewerbs. Auch wenn viele Segler mit mEuen Bootsformaten und Flugeln als
Segel nichts anfangen kdnnen, muss man dem AmeriCap der letzten Jahre doch
zugestehen, dass zumindest die Attraktivitat alsrt8pranstaltung sicher nicht gelitten hat,
im Gegenteil.

® Siehe auch hier der GroRenvergleich verschiedener AC-Klassen.

" Die urspriingliche Regel, dass der Herausforderer auf eigenem Kiel in das Land des Verteidigers segeln misse,
hatte man bereits nach der J-Class-Ara aufgegeben, sie galt fiir die Nachkriegsrennen nicht mehr.



2018 stellten die Neuseelander die Klassenregelnd&$ neue BooAC 75 vor. Erstaun-
licherweise geht man wieder zu den Einrumpfbootefick, die jedoch seitlich FlugdFeils)
haben, wie es auch bei den Katamaranen war. Di¢geBoerden mit etwa 22 Metern wieder
etwas langer als dieC 5Q und zehn Mann Besatzung sollen die Krafte bamdige

Man darf also gespannt sein, wie die ersten Tas¢al2019 ausfallen werden. Vom 6. bis 21.
Marz 2021 finden dann die entscheidenden Renner8@leAmerica’s Cup im neuseelandi-
schen Auckland statt.

Der Pokal des America’s Cups (Foto Library of Congress), ca. 67 cm hoch,
1848 von den Londoner Juwelieren R. & G. Garrard fur den damaligen Preis
von 100 Sovereigns hergestellt. Daher wurde der Cup zunéchst One Hunderd
Sovereigns Cup genannt. 1958 bekam der Pokal einen etwa 18 cm hohen
Sockel, damit man dort weitere Sieger eingravieren konnte.




Reliance

= Bavaria 32

Die America’s-Cup-Bootstypen Reliance (1903), J-Class (1930-1937), 12mR (1958-1987), AC72 (2013), AC50 (2017), AC 75
(geplant 2021). Rechts zum Vergleich eine Bavaria 32 mit etwa zehn Metern Lange.



